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Zapraszamy do regularnej lektury relacji polskiego zespotu, ktéry w licznym sktadzie postanowit
rywalizowac na ME zaczynajgcych sie za pare dni. Relacja bedzie uaktualniana na biezaco
wraz z nadchodzacymi wiadomosciami. Poczatek nie byt zbyt optymistyczny, powiato grozag
podczas zawodow a na koniec mozemy stwierdzic, ze konkurencja wychodzi na prosta;:

[AKTUALIZACJA 30.07.2013] - relacja Maksa Zakowskiego zostatla umieszczona ponizej
pierwszego wpisu.

[AKTUALIZACJA 30.07.2013] - oficjalne stanowisko IKA w sprawie "TeMaVento gate"
oraz latawcow sprzed 2012 - ponizej relacji Maksa.

[AKTUALIZACJA 31.07.2013] - rewelacyjne trackingi z wyscigow medalowych: KLIKNIJ
TUTAJ

Czes¢ I0U ,,osiemdziesiat trzy godziny”

Nasza podréz do Wioch zaowocowata w wiele niespodzianek, wyniktych ze ztosliwosci rzeczy
martwych, a wtasciwie, to zwyczajnie auto nas nie polubito.

Pierwsze postoje z powodu problemow z akumulatorem zaczety sie przed granicg austriacka,
po stronie Niemiec. Po szedciu godzinach postoju i wymianie akumulatora na nowy, ruszyliSmy
w trase, by po kilku kilometrach zatrzymac sie przez zagrzany silnik. Kolejne godziny stracone.
Ostatecznie, gdy silnik ostygt, ruszyliSmy z6twim tempem w kierunku Wtoch. Wygladato na to,
Ze najwigksze problemy za nami. Niestety, nic bardziej mylnego. Kilka kilometréw za Verona,
staneliSmy na stacji benzynowej z powodu klekoczacego silnika i znacznej utraty mocy.
Okazato sig, ze to juz koniec jazdy w Espasie. SpedziliSmy jeszcze w nim noc, po czym na
lawecie dojechali$my do salonu Reno w Veronie. Zwrotu akcji nie byto wida¢ na horyzoncie,
szczegolnie gdy powiedziano nam, o kosztach naprawy auta — 1000 euro. Niestety z assistance
tez mieliSmy problem, gdyz nie chciano zabraé nas razem z przyczepka. W tej sytuacji, nie
pozostawato nam nic innego jak zwiedzanie miasta. Odwiedzili§my Julie, (3 od Romea),
podziwiajac przy okazji piekne, waskie uliczki miasta zakochanych.

Péznym popotudniem otrzymalismy informacje o tym, ze wieczorem przyjedzie po nas auto
zastepcze i ruszymy do celu podrézy — Gizerri. Niestety, telefon potwierdzajgcy przyjazd
samochodu popsut nasze nastroje. Okazato sie, ze wyruszymy dopiero kolejnego dnia o
pietnastej. Na noc pozostata gra w Monopoly, po ktérej zdecydowaliSmy sie wystaé
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najmtodszych wraz z Edytg do hotelu, za$ ja z Magda i Kubg spali$my na terenie parkingu
Reno, pilnujac przyczepki ze sprzetem. Noc nalezata do spokojnych, byto ciepto, niebo roito sie
od gwiazd, tylko to zdziwienie rano po otwarciu oczu, gdy widok ulicy nie byt adekwatny do
komfortu spania, jaki dawaty pokrowce od desek.

Po ogarnieciu ‘obozowiska’ udaliSmy sie na sniadanie do restauracji, gdzie dotaczyli do nas
Piotrek, Edyta i Karolina. Okoto potudnia dostaliSmy telefon potwierdzajacy przyjazd
samochodu zastepczego. WyjechaliSmy do celu naszej podrdzy po szesnastej. Jadac srednio
70km/h dotarli§my do mieszkania w Gizerii nad ranem, gdzie przywitat nas Maks.

Pozdro,
Arek.

[AKTUALIZACJA 30.07.2013] - relacja Maksa Zakowskiego

Tegoroczne Mistrzostwa Europy byty dla mnie najwazniejszym startem w tym sezonie. Na
przygotowanie sie do regat po$wiecitem bardzo duzo czasu i wysitku, jak sie pézniej okazato
nadaremno...

Zaczne od naszej pechowej podrézy do Wioch, ktéra byta rekordowa, bo od wyjazdu z Polski
do dotarcia na miejsce regat minety 83 godziny i 18minut. Nasz klubowy samochéd nie podotat
pokonac 2500km. Na szczescie dzigki firmie Ford, ktéra udostepnita nam niezawodnego Forda
Turneo szczesliwie wrociliSmy do Polski.

Regaty odbywalty sie w Gizzeri - matym miasteczku potozonym na samym potudniu Wioch. Na
miejscu byliSmy juz pare dni wczesniej, aby optywac sie i dobrze pozna¢ akwen. Warunki do
ptywania osobiscie uwazam za idealne do $cigania sig: ptaska woda, codzienna termika, ktéra
wiaczata sie o 11, a konczyta okoto 17, do tego szorty, trapez. Zyé nie umieraé. Jedyna rzecza,
ktorej pod koniec wyjazdu miatem juz dosyc¢ to upaty. W ciggu dnia temperatura nie spadata
ponizej 30 stopni, a bywato i tak, ze w wodzie byto za goraco. Po kilku dniach treningéw na
pierwsze wyscigi wszyscy ruszyliSmy z bojowym nastawieniem. Do zawodow zgtosito sie
prawie 80 zawodnikow.

Po pierwszych czterech wys$cigach uplasowatem sie na dziesiatej pozycji. Nie ukrywam, ze
liczytem na wiecej. Poziom czotowki okazat sie bardzo wysoki. Wiedziatem, zeby walczy¢ o
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najwyzsze pozycje musze daé z siebie naprawde wszystko. Nastepnego dnia ptywato mi sie juz
o wiele lepiej, co z resztg widac¢ po wynikach. Na mete wptywatem odpowiednio 5, 1, 2, 4.
Najbardziej cieszytem sie z wygranego wys$cigu, poniewaz wiedziatem, ze to dobra prognoza na
kolejne dni regat. Niestety to by byto na tyle, jezeli chodzi o méj wystep w zawodach.
Pierwszego dnia ja i jeszcze trzech zawodnikow ptywajgcych na deskach firmy Temavento
zostato wezwanych na pomiar kontrolny. Byta to rzecz normalna i oczywista. Przed zawodami
wiedziatem, ze moja deska bedzie mierzona, aby sie upewnié, ze wszystko jest w porzadku
poprositem o jej zmierzenie witasciciela fabryki, w ktorej deski zostaty wyprodukowane. Po
pomiarze otrzymatem od niego informacje, ze deska jest wymiarowa i moge na niej startowac.
Jak sie okazato nastepnego dnia, tak nie byto. Sedziowie mierniczy ztozyli protest na trzech
zawodnikéw, w tym mnie, poniewaz dopatrzyli sie, ze deski roznig sie od siebie. Jak sie okazato
mieli racje, mimo, ze 8 pomiardw, kitdre opisane sg w przepisach, zgadzato sie to deski miaty
rozne ksztatty burt na odcinku 50cm od dziobu. Za tg nieprawidtowos¢ grozita nam
dyskwalifikacja z pierwszych 8 wyscigow. A to oznaczato dla nas koniec szans na dobre
miejsca. Pierwszy werdykt komisji byt jednak inny. Nasze wyniki z tych wyscigow byty aktualne,
jednak, aby dalej startowaé¢ w zawodach musieliSmy zgtosic¢ inne deski. Niestety cze$¢
zawodnikdéw uznata, ze kara ta jest zbyt tagodna. Nastepnego dnia z rana zostaliSmy wezwani
na ponowne rozpatrzenie protestu, po ktérym zostalismy zdyskwalifikowani. Jak sie pozniej
okazato sedziowie zmienili swojg decyzje po interwencji zawodnikow, ktérzy zebrali kilkanascie
podpiséw pod petycja, ze nie zgadzajg sie z ich decyzja.

W ten sposéb zakonczytem swoj wystep w Mistrzostwach Europy, jak wczesniej wspomniatem,
dla mnie najwazniejszej imprezie w sezonie.

Tego samego dnia okazato sie, ze nie tylko deski najlepszych zawodnikdéw ptywajgcych na
Temavento sa nieprzepisowe. W ciggu kilku godzin sedziowie mierniczy zmierzyli wszystkie
deski Temavento, z ktérych 20 nie spetniato przepiséw, wiec oprécz naszej tréjki z zawodami
pozegnato sie dwudziestu zawodnikow.

Cata ta sytuacja pozostawita wielki niesmak. Startuje w zawodach zeglarskich juz od prawie 10
lat i nigdy nie przezytem podobnej sytuacji. Zawodnicy wydali duzo pieniedzy na sprzet, podréz
| wpisowe, po to, aby po dwdch dniach zawoddw dowiedziec sie, ze nie majg prawa startu, a na
swoich deskach nigdy juz nie moga wystartowaé w zadnych zawodach. Mam nadzieje, ze z tej
sytuacji zostang wyciggniete odpowiednie wnioski i w przyszto$ci nigdy nic takiego sie nie
powtorzy.

Maks Zakowski (Ozone Kites Polska, Temavento, Blue Cash)
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[AKTUALIZACJA 30.07.2013] - oficjalne stanowisko IKA w sprawie "TMV gate" oraz
latawcow sprzed 2012.

Nie ttumaczymy za to zamieszczamy szybko wersje angielskojezyczna:

"TeMaVento gate":

After equipment inspection on the evening of the first day of the 2013 Kiteracing European
Championships in Gizzeria, ltaly, the Race Committee filed a protest against three sailors using
2013 Temavento Racing Boards. The protest was heard on day 2 by an ISAF International Jury.
Based on the report of the event measurer, the protest was filed because the equipment was
found not to be in compliance with the data provided by the manufacturer, and furthermore
because the railshape of the front part of the inspected boards showed variation outside of
reasonable production and measurement tolerances.

The building specifications of the brands itself are subject to a confidentially agreement in the
builders contract. Only the class measurers have access to such data and use such data for
measurement at events.

The international jury thereafter requested the race committee to measure all Temavento
Racing boards present at the championship. A total of 19 boards were found to be not in
compliance with the class rules.

The IKA class rules require all equipment used in course racing events to be "series
production”. According to the builders contract, any builder "agrees to ensure a consistent
product strictly in accordance with the Manufacturing Specification and with the highest possible
degree of uniformity in every respect".

The International Jury's decision was to disqualify all sailors using boards found not to be in
compliance with the class rules from the races of day 1 and 2. The equipment involved is not
allowed to be used in competition anymore.

In the meatime, Temavento has published statements on their facebook page as follows:
Temavento Race Engineering: "l wanted to point that no one of our riders and customer were
aware about the wrong measurement of bow of the board. No one of them can be involved in a
wrong production after # 31. Our factory and myself are the only one to blame. | am deeply
sorry for them all.”

Temavento Race Engineering: "Starting from Monday july 29 in the shortest possible production
time, TemaVento will replace all boards with serial number higher then #31 being found
defective in measurements of the bow. All replaced boards will be inspected by an official FIV
measurer prior to ship them. Temavento will contact the customers involved in the warranty
procedure within August 4. Please contact us at: warranty@temavento.it
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However, if during further investigation, the Class, Race Committee and/or jury finds proof that
a sailor has knowingly used a class illegal board, further action may be taken, including the
possibility of a hearing under rule 69 which may result in suspension of the sailor from future
competition.

Also, further action may be taken against the manufacturer after full investigation of the incident.
Investigation will commence in the course of this week.

Latawce sprzed 2012:

The IKA technical committee will publish an interpretation and clarification on the compliance
with the class rules of kites produced before 2012 as soon as possible with regards to such
kites being able to be used at the 2013 kiteracing world championships.

IKA Class Rules B. 1.2 states that ""Production boards built before 2011 and production kites
build before 2012 will be included on the relevant Production Equipment List."”
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