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Oto obowigzkowa lektura kazdego kitesurfera autorstwa Marka Rowinskiego. Ponizsze
opracowanie zostato przyjete z entuzjazmem przez caty Swiat, a prawa w nim zawarte sg
stosowane przez rekreacyjnie i zawodowo uprawiajacych kitesurfing na catym globie. Jezeli
chcesz wiedzie€ dlaczego w ostatni weekend ktos w Chatupach wéciekle krzyczat do Ciebie:
"prawy!" - koniecznie przeczytaj. A jezeli wydaje Ci sig, ze wszystko juz wiesz - sprawdz, czy
aby na pewno.

UWAGA! W zawodach obowigzujg Przepisy Regatowe Zeglarstwa World Sailing.

Kitesurfingowe Prawo Drogi (KsPD)

Celem niniejszego Kodeksu jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa oraz ujednolicenie
zasad pierwszenstwa drogi w kitesurfingu. Prawidta Kodeksu zostaty oparte na
Miedzynarodowym Prawie Drogi Morskiej (MPDM), panstwowych przepisach morskich,
zeglarskich, windsurfingowych oraz na powszechnie przyjetych zasadach obowigzujgcych w
Swiatowym kitesurfingu. Prawidta majg by¢ przestrzegane przez wszystkich uprawiajgcych
kitesurfing, mimo ze nie posiadajg jeszcze mocy prawnej oraz powinny stuzy¢ do rozstrzygania
sytuacji spornych.

KsPD sktada sie z dwéch czesci. Czes¢ pierwsza to zbidr wszystkich prawidet Kodeksu, czesé
druga zawiera szerokie komentarze wyjasniajace, jak powinny by¢ one interpretowane.

Zakres stosowania

Kodeks stosuje sie do wszystkich oséb uprawiajacych kitesurfing na jakimkolwiek akwenie
wodnym. Zadne z postanowiert KsPD nie stoi na przeszkodzie stosowaniu przepiséow
szczegoblnych dotyczacych specyficznych sytuacji oraz miejsc, w ktérych uprawiany jest
kitesurfing np. sztuczne zbiorniki wodne, rzeki, zattoczone spoty lub zawody. Takie przepisy
szczegoblne powinny by¢, tak dalece jak to mozliwe, dostosowane do niniejszych Prawidet.

Czes¢ | — Prawidtla
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Prawidto 1 — Odpowiedzialnos$¢

1.1. Przy stosowaniu niniejszych Prawidet nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczenstwa
oraz wszelkie szczegdblne okolicznosci, ktére w celu unikniecia zderzenia, mogg uczynic
koniecznym odstgpienie od Prawidet.

1.2. Kazdy kitesurfer musi by¢ Swiadomy, jakim zagrozeniem dla niego samego i innych oséb w
jego otoczeniu jest kitesurfing. Kitesurfer ponosi odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane
przez niego i jego sprzet.

1.3. Kazdy kitesurfer ma obowigzek przestrzegania lokalnych przepiséw, kiére zawsze sg
nadrzedne w stosunku do niniejszych Prawidet.

1.4. Kazdy kitesurfer zobowigzany jest do udzielenia pomocy innym osobom znajdujacym sie
na wodzie.

Prawidto 2 — Definicje

2.1. Lewy hals — wiatr wieje z lewej strony w stosunku do kierunku ruchu, a lewa reka jest
przednig, tzw. lewy.

2.2. Prawy hals — wiatr wieje z prawej strony w stosunku do kierunku ruchu, a prawa reka jest
przednia, tzw. prawy.
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2.3. Nawietrzny — kitesurfer ptynacy blizej ,zrodta” wiatru; ptynacy ,wyzej” w stosunku do innego
uczestnika spotkania, tzw. gorny.

2.4. Zawietrzny — kitesurfer ptyngcy dalej od ,zrodfa” wiatru; ptynacy ,nizej” w stosunku do
innego uczestnika spotkania, tzw. dolny.

2.5. Ustepowanie — manewr zmiany kursu lub predkos$ci w celu unikniecia zderzenia.

2.6. Ustepujacy — kitesurfer zobowigzany do ustgpienia podczas spotkania.

2.7. Uprzywilejowany — kitesurfer majacy pierwszenstwo drogi, czyli zobowigzany do
utrzymania swojego kursu podczas spotkania.

2.8. Manewr — skok, trik, zmiana kursu lub predkosci.

2.9. Spotkanie — sytuacja na wodzie, w ktérej dochodzi do spotkania kitesurferow, a jeden z
nich musi ustgpi¢ w celu uniknigcia sytuacji niebezpiecznej lub zderzenia.

2.10. Sytuacja niebezpieczna — sytuacja, podczas ktérej powstaje zagrozenie dla innych
uzytkownikow przebywajacych na wodzie lub na brzegu. Rozwdj sytuacji niebezpiecznej
prowadzi do zderzenia.

2.11. Zderzenie — sytuacja, podczas ktérej dochodzi do kolizji kitesurferéw lub ich sprzetu albo
dochodzi do kolizji z innymi uzytkownikami wody i plazy.

2.12. Odlegto$¢ bezpieczna — odlegtos$é, ktorg nalezy zachowaé w celu unikniecia sytuaciji
niebezpieczne;.
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2.13. Jazda na fali (surfing z latawcem) - ptywanie po regularnie zatamujgcej sie fali, zwykle w
strefie przyboju, tzw. wave.

2.14. Dobra Praktyka Kitesurfingowa (DPKs) — zbior powszechnie przyjetych zasad
bezpieczenstwa opartych na wieloletnim do$wiadczeniu w kitesurfingu.

Prawidto 3 — Strefa brzegowa

3.1. Kitesurfer przygotowujacy sie do wystartowania lub lgdowania latawca na plazy, moze
zrobic to, jesli swoim dziataniem nie spowoduje powstania sytuacji niebezpiecznej.

3.2. Kitesurfer doptywajacy do strefy brzegowej ustepuje wszystkim, ktérzy majac latawiec w
powietrzu, znajdujg sie na brzegu, wchodzg do wody, wychodzg z niej lub startuja.

3.3. Kitesurfer lezacy w wodzie, trzymajacy latawiec w zenicie, doptywajacy do deski lub
startujgcy latawiec z wody, ma pierwszenstwo drogi.

Prawidto 4 — Prawidta Wymijania (dotyczg spotkania dwoch kitesurferow)

4.1. Kursy przeciwne — kitesurfer na lewym halsie ustepuje prawemu.
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4.2. Kursy podobne — kitesurfer nawietrzny ustepuje zawietrznemu.

4.3. Wyprzedzanie — kazdy wyprzedzajacy nie przeszkadza wyprzedzanemu.

4.4. Pozycje latawcdw podczas spotkania: zawietrzny ponizej 30 stopni, nawietrzny powyzej 45
stopni.

Prawidto 5 — Spotkania wieloosobowe (nie obowigzuje Prawidfo 4)

5.1. Kitesurfer najbardziej nawietrzny podnosi latawiec najwyzej, a kitesurfer najbardziej
zawietrzny opuszcza latawiec najnizej. Pozostali kitesurferzy, przeptywajacy pomiedzy
skrajnymi uczestnikami spotkania, ustawiajg latawce w pozycjach posrednich tak, aby uniknaé
splatania latawcoéw. Podczas spotkan wieloosobowych nie ma uczestnikow uprzywilejowanych.

5.2. Zaleca sie unikania spotkan, w ktorych bierze udziat wiecej niz dwéch kitesurferéw.

Prawidto 6 — Manewry

6.1. Przed wykonaniem jakiegokolwiek manewru nalezy upewnic sie, ze nikomu to nie zagrozi.

6.2. Przed skokiem nalezy dodatkowo uwzglednié¢ obszar znajdujacy sie ponizej miejsca
lgdowania.

6.3. Przed kazdym manewrem zaleca sie w szczegodlnosci sprawdzenie tylnego sektora.

5/25



Kitesurfingowe Prawo Drogi (KsPD)

Whpisany przez Adam Szymanski
wtorek, 08 czerwca 2010 18:47

Prawidlo 7 — Jazda na fali — Wave (nie obowigzuje Prawidfo 4)

7.1. Kitesurfer ptyngcy na fali ma pierwszenstwo, bez wzgledu na to, jakim halsem ptynie.

7.2. Jesli na jednej fali ptynie wiecej niz jeden kitesurfer, pierwszenstwo ma kitesurfer ptynacy
najblizej zatamujacej sie czesci fali lub ten, ktéry pierwszy na nig wptynat.

Prawidto 8 — Zachowanie ustepujacego kitesurfera

8.1. Podczas manewru ustepowania nalezy zawsze zachowac bezpieczng odlegtosc.

8.2. Kazde dziatanie podjete w celu uniknigcia zderzenia powinno by¢ zdecydowane, tatwo
zauwazalne przez innych uczestnikbéw spotkania oraz wykonane wystarczajgco wczesnie i z
nalezytym uwzglednieniem zasad obowigzujgcych na wodzie.

Prawidto 9 — Zachowanie uprzywilejowanego kitesurfera

9.1. Kitesurfer majacy pierwszenstwo drogi ma zachowac swoj kurs az do momentu, kiedy
stwierdzi, ze uniknigcie zderzenia jest niemozliwe bez jego wtasnego manewru.
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9.2. Ten sam kitesurfer zobowigzany jest do ustawienia swojego latawca w pozycji okreslone;j
przez Pr. 4.4.

9.3. Niniejsze Prawidto nie zwalnia kitesurfera, majgcego ustapi¢ z drogi, od dopetnienia tego
obowigzku.

Prawidlo 10 — Spotkanie z innymi uzytkownikami wody, ktérzy nie sg kitesurferami lub
windsurferami

Kazdy kitesurfer ustepuje wszystkim innym uzytkownikom wody bez napedu mechanicznego
oraz jednostkom dtuzszym niz 7 metrow o napedzie mechanicznym. Zaleca sig, aby mijanie i
wyprzedzanie takich uzytkownikow odbywato sie po ich stronie zawietrznej z zachowaniem
bezpiecznej odlegtosci.

Czescé Il - Komentarze

Wstep. Kiedy pierwszy raz wystartowatem swdj latawiec w 2002 roku, w Polsce nie byto wigcej
niz 50 oséb uprawiajgcych ten sport. Od tamtego czasu liczba kitesurferéw powiekszyta sie
niestychanie. Czes¢ z nich uprawiata windsurfing lub zeglarstwo, a cze$é nie miata zadnych
wczesniejszych dodwiadczen ze sportami wodnymi. W efekcie znajomo$¢ prawidet drogi
pochodzita z ré6znych Zrddet lub w ogdle nie istniata. Wraz z gwattownie rosnacg iloscig nowych
kitesurferow zdatem sobie sprawe, ze warto zaprezentowac jasne zasady obowigzujace na
wodzie oraz rozpowszechnic je w celu poprawy bezpieczenstwa.

Powyzsze Prawidta zostaty oparte na Miedzynarodowym Prawie Drogi Morskiej (MPDM),
przepisach panstwowych, zeglarskich i windsurfingowych. Gdyby kitesurfing byt identyczng
kategorig jak zeglarstwo, wéwczas wystarczytoby zaakceptowaé prawidta zeglarskie. Jednak
kitesurfer odréznia sie od jachtu, motoréwki czy windsurfera, choéby niespotykanym do tej pory
rodzajem napedu, czyli latawcem o powierzchni dochodzgcej do 20m2, ktoéry jest oddalony 30
metrow. Ponadto kitesurfer ptywa na niemalze bezwypornosciowej desce o dtugosci 130cm,
wazgcej ledwie 3 kilogramy, ale ptynac z latawcem tuz nad wodg zajmuje doktadnie tyle samo
szerokosci co kontenerowiec o dtugosci 250 metréw! Natomiast zwrotno$c i predkosc
doswiadczonego kitesurfera jest porownywalna ze skuterem wodnym. Aby byto jeszcze
ciekawiej, co niektérzy z nas, niczym wodnoptat, potrafig wybi¢ sie w powietrze na 10-15
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metrow i wylgdowac 100 metrdéw ponizej. A zatem potrafimy przez dziesie¢ i wiecej sekund staé
sie obiektem latajacym. Wyobrazmy sobie, ze taki szeroki kontenerowiec o zwrotnosci i
szalonej predkosci ski-jeta oraz zdolnosci do powietrznych lotéw oddajemy w rece mtodzienca,
bedacego po paru godzinach nauki z instruktorem... Naszym wspoélnym interesem jest troska o
to, aby nawet tak niedoswiadczona osoba ptywata bezpiecznie wedtug jasno wyjasnionych
regut.

Z powyzszych powoddw oraz w celu minimalizacji niebezpieczenstw KsPD zawiera trzy
odstepstwa od regut zeglarskich i autor ma nadzieje, ze zostanie to zaakceptowane przez
wszystkich uzytkownikow wody. Pierwsze odstepstwo dotyczy mozliwosci zmniejszenia
predkosci przez uprzywilejowanego podczas wyprzedzania. Drugie odstgpienie dotyczy spotkan
wiecej niz dwoch kitesurferdw, podczas ktérych nie ma strony uprzywilejowanej. Trzecia
roznica to wprowadzenie Scisle okreslonej dtugosci jednostek o napedzie mechanicznym,
ktorym jesteSmy zobowigzani ustgpi¢. Szczegotowe wyjasnienia zostaty przedstawione w
komentarzach do odpowiednich prawidet.

Sukcesem Kodeksu bedzie skuteczne i szybkie rozpowszechnienie Prawidet w sSrodowisku
kitesurfingu, gdyz wiedza przecietnego kitesurfera w tej sprawie okazuje sie niewystarczajgca.
Wiekszos¢ z nas styszata o trzech podstawowych regutach mijania i do tych zasad sie stosuje.
Natomiast wiedza o pierwszenstwie w strefie brzegowej, podczas startowania latawca z wody
czy jezdzie na fali, oparta jest - co najmniej - na dziwnych przestankach. W efekcie potowa
ptywajgcych ustepuje, a druga potowa wierzy w swoje pierwszenstwo. To troche tak, jakby w
ruchu drogowym kierowcy nie byli pewni, ktorg strong drogi powinni jezdzic.

Aktualnie wiekszos¢ rozpoczynajgcych przygode z kitesurfingiem nie ma ,wodnych korzeni” i
nigdy wczesniej nie spotkata sie z wodnym prawem drogi. Dlatego komentarze Kodeksu zostaty
napisane jezykiem zrozumiatym dla nowicjuszy uprawiajacych ten sport rekreacyjnie. Z tego
samego powodu KsPD nie zawiera tak szczegotowo przedstawionych prawidet, jak na przykfad
Przepisy Regatowe Zeglarstwa wydane przez Polski Zwigzek Zeglarski.

Odmiennos¢ kitesurfingu od innych sportéw wodnych, brak znajomo$ci prawa drogi oraz
wprowadzenie powszechnego, jednolitego i stosowanego standardu, jest powodem powstania
tego Kodeksu. Przy gwattownie rosnacej ilosci nowych kitesurferdéw, brak takiego zbioru regut
moze doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji osobistych, jak rowniez doprowadzi¢ do
zakazu uprawiania kitesurfingu na naszych ulubionych plazach.

8/25



Kitesurfingowe Prawo Drogi (KsPD)

Whpisany przez Adam Szymanski
wtorek, 08 czerwca 2010 18:47

Zakres stosowania. Kodeks ma by¢ stosowany na wszystkich akwenach wodnych przez
wszystkich kitesurferéw. Plakat KsPD i ttumaczenia na najbardziej popularne jezyki obce, beda
rozpowszechniane przez szkoty i wypozyczalnie kitesurfingowe. Umozliwi to wszystkim
ptywajacym na kitesurfingu zrozumienie ponizszych Prawidet.

Kodeks zostat skonstruowany w sposob pozwalajgcy na rozwigzywanie sytuacji spornych.
Prawidta nie zawsze udzielajg konkretnych odpowiedzi (umowng jest na przyktad warto$¢
odlegtosci mijania sie). W tym celu powstaty obszerne komentarze, ktére majg za zadanie
precyzyjne wyjasnienie poszczegdélnych regut.

KsPD nie ogranicza nikogo w ustanawianiu dodatkowych szczegdlnych prawidet, ktérych celem
jest poprawienie bezpieczenstwa na wodzie w konkretnych miejscach i sytuacjach. Na przyktad:
wkrétce moze pojawié sie potrzeba ograniczenia ilo$ci kitesurferéw ptywajacych na Zatoce,
wzdtuz kempingow przy wietrze on-shore lub w tym samym miejscu powstanie strefa zakazu
wyprzedzania przy brzegu. Innym przyktadem moze by¢ sytuacja, kiedy szkota kitesurfingowa
ustanowi na oznakowanym akwenie absolutne prawo pierwszenstwa drogi dla swoich ucznidw,
odrézniajgcych sie np. zéttymi koszulkami. Jesli kto$, nie bedacy kursantem, wptynie w obszar
szkoty, bedzie musiat ustgpi¢ wszystkim oznakowanym. Oczywiste jest, ze informacja o takim
odstepstwie musi by¢é odpowiednio przedstawiona tak na brzegu jak i na wodzie. Ponadto,
odrebne przepisy moga by¢ wprowadzane przez organizatoréw zawodow kitesurfingowych.

W kazdym razie, dodatkowe prawidta powinny by¢ jak najbardziej zblizone do niniejszych, a
ciata wprowadzajgce lokalne reguty powinny opiera¢ swoje postanowienia na KsPD i dgzy¢ do
tego, aby ich decyzje z nim nie kolidowaty.

Prawidto 1.1. Absolutnym priorytetem kazdego kitesurfera jest unikanie sytuaciji
niebezpiecznych. Powyzsze Prawidta nie sg w stanie okresli¢ wszystkich sytuacji, jakie moga
wydarzy¢ sie na wodzie ale starajg sie opisa¢ najczestsze problematyczne sytuacje. W
sytuacjach nieopisanych przez ponizsze komentarze nalezy stosowaé Prawidto
Odpowiedzialnosé. Czasami, w celu unikniecia zderzenia, moze sie okazac koniecznym
podjecie dziatania, ktére bedzie niezgodne z powyzszymi Prawidtami. Dla przyktadu: spotkanie
z poczatkujgcym kitesurferem, nie majgcym petnej kontroli nad swoim sprzetem, pozwala nam
odstgpi¢ od Prawidet i ustgpi¢ bedac uprzywilejowanym.

Prawidto 1.2. Kitesurfing w pewnych warunkach i sytuacjach moze by¢ sportem zagrazajacym
zdrowiu i zyciu kitesurfera, jak rowniez osobom przypadkowo znajdujgcym sie w jego otoczeniu.
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Kitesurfer, zanim wystartuje latawiec, musi wiedzie¢, jak dziatajg jego systemy bezpieczenstwa.
Powinien mie¢ podpietego leasha, jesli system wymaga jego uzycia. Bezwarunkowo musi
wiedzie€ i przeéwiczy¢ catkowite odtgczenie sie od latawca. Uzywanie niesprawnego sprzetu
jest karygodne. Nauka kitesurfingu bez sprzetu ochronnego jest bardziej ryzykowna. Zaleca sie
uzywanie kasku na kazdym poziomie umiejetnosci.

Kazdy powinien zdawaé sobie sprawe, ze bedzie odpowiadat za wszelkie szkody, jakie
spowoduje. Ze smutnego doswiadczenia wiemy, ze dochodzito do wypadkoéw Smiertelnych
samych kitesurferéw, jak rowniez oséb przypadkowych, ktére znalazty sie w ztym miejscu i
czasie. Dlatego, kazdy kitesurfer powinien posiadac specjalistyczne ubezpieczenia, ktore
chronig nas przed odpowiedzialnoécig finansowg. Zawsze jednak pamietajmy, ze nawet
najlepsze ubezpieczenie nie uchroni nas przed moralnymi konsekwencjami!

Prawidfo 1.3. Prawo zwykle nie nadgza za szybko toczacym sie zyciem, a tym bardziej nowymi
sportami, takimi jak kitesurfing. W Polsce i na $wiecie nie ma konkretnych miedzynarodowych
przepiséw dotyczacych bezposrednio kitesurfingu. Stworzenie takiego prawa jest
czasochtonnym procesem, dlatego na wielu spotach miejscowe wtadze, widzgc zagrozenie
wynikajgce z kitesurfingu, wprowadzity przepisy lokalne okreslajace zachowanie kitesurferdw.
Przyjezdzajac na nieznany spot, bezwarunkowo trzeba zapoznac sie i przestrzegaé
obowigzujacych tam relacji pomiedzy réznymi rodzajami uzytkownikow wody.

Lokalne prawo jest nadrzedne i musi by¢ bezwzglednie przestrzegane, nawet jezeli pozostaje w
sprzecznoéci z postanowieniami Kodeksu. Spotykamy sie coraz czesciej z powaznymi
ograniczeniami w stosunku do kitesurferéw. Niestety nieprzestrzeganie lokalnych regut, naraza
nas na konsekwencje cywilne i na pewno nie pomaga naszemu sportowi. Dlatego, jesli plaza
jest zamknieta dla kitesurfingu, pakujemy sprzet i szukamy innego miejsca.

Prawidto 1.4. Pomagamy kazdemu na wodzie! W zwigzku ze specyfikg naszego sportu oraz
umiejetnosciami kitesurfera, czasami fizycznie nie jesteémy w stanie pomaoc potrzebujgcym na
wodzie. W takich sytuacjach udzieleniem pomocy bedzie sprawdzenie rodzaju zagrozenia oraz
powiadomienie oséb na brzegu, ktére zaalarmujg stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo na
danym akwenie.

Na wodzie najczesciej spotykamy sie z windsurferami i innymi kitesurferami. Je$li lezg oni w
wodzie, powinniSmy za kazdym razem podptynac i sprawdzi¢, czy nie wymagajg pomocy.
Osoby, ktére nie potrzebujg pomocy a widzg zblizajgcego sie kitesurfera, pokazujg kciukiem, ze
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wszystko jest OK. Dzieki temu osoba

sptywajgca w dot wiatru, nie musi traci¢ wiecej wysokoéci. Innym rodzajem pomocy moze by¢
podholowanie zgubionej deski.

Prawidto 2. Pare definicji wymaga dokfadniejszego wyjasnienia.

2.7. Definicja uprzywilejowanego specjalnie nie wspomina o utrzymaniu predkosci. Jest to
istotna réznica w stosunku do przepiséw morskich, gdzie uprzywilejowany statek ma
utrzymywac swoj kurs i predkos¢. Ta zmiana w stosunku do prawidet morskich podyktowana
jest specyfikg kitesurfingu, gdzie uprzywilejowany ma jedynie obowigzek utrzymaé swaoj kurs.
Jak najbardziej moze on zmniejszy¢ swojg predkosé, aby skréci¢ czas wyprzedzania. Przyktad:
bedac wyprzedzanym, mamy pierwszenstwo i utrzymujemy kurs. Dobrg Praktyka
Kitesurfingowg w tym momencie jest zwolnienie w celu skrécenia procesu wyprzedzania. Jakie
sg tego plusy? Wyprzedzajacy jest wniebowziety, bo czuje sie demonem predkosci.
Jednoczes$nie spotkanie jest krotsze, a ryzyko zderzenia zostaje zminimalizowane.

2.8. Manewry. Nalezy pamietac, ze zmiana predko$ci jest traktowana jako manewr. Jest to
najlepszy manewr antykolizyjny w sytuacji spotkan na podobnych kursach, gdzie nawietrzny ma
ustgpi¢. Zmiana kursu nie zawsze moze byC wykonana, na przyktad ze wzgledu na brak
miejsca. Zwolnienie lub wrecz zatrzymanie sie wyjasnia sytuacje w najbardziej przejrzysty
sposbb.

2.9. Spotkanie wedtug definicji uwarunkowane jest manewrem ustgpienia drogi przez jednego z
uczestnikéw spotkania. Jesdli dochodzi do miniecia sie kitesurferéw bez potrzeby wykonania
manewru ustgpienia, to wowczas nie ma mowy o spotkaniu. Nie ma spotkania - nie stosuje sie
Prawidet 4,5,7,8,9i 10.

2.10. Odlegto$¢ bezpieczna nie moze by¢ podana w konkretnych wartosciach ze wzgledu na
specyficzne okolicznosci kazdego spotkania. Podczas spotkan idealnym rozwigzaniem bytoby
utrzymywanie odlegto$ci wiekszej niz dtugos¢ linek. Niestety nie zawsze jest to realne na
popularnych spotach, szczegolnie w letni weekend. W takich sytuacjach bezpieczng odlegtoscig
jest dystans, ktéry nie bedzie wzbudzat watpliwosci u zadnego z uczestnikow spotkania.
Oczywiscie jest to uzaleznione od umiejetnos$ci kitesurferow, warunkow wietrznych oraz rodzaju
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akwenu. Miniecie sie w odlegtosci dwdch metréw bedzie zupetnie normalne dla
zaawansowanych kitesurferow na ptaskim akwenie przy stabym wietrze. W tych samych
warunkach, przy spotkaniu poczatkujacych, odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ minimum 10 metréw.
Przy sztormowym wietrze na rozkotysanym morzu i falach 3-4 metrowych odlegto$¢ bezpieczna
dla bardzo zaawansowanych bedzie wieksza niz dtugo$¢ linek. Jednostkg mierzaca bezpieczng
odlegtosc¢ nie jest odlegto$¢ podana w metrach, lecz poczucie bezpiecznego komfortu i zdrowy
rozsgdek wszystkich uczestnikow spotkania.

2.11. Jazda na fali to surfing z latawcem. Nie mozna myli¢ ptywania po morzu z ptywaniem po
fali. Sg to odrebne pojecia, ktére zostaty szczegdtowo opisane w komentarzu do Prawidta
7-ego.

2.12. Dobra Praktyka Kitesurfingowa (DPKSs) — jest to szerokie pojecie okreslajgce zbiér
sprawdzonych praktyk kitesurfingowych. Nie sposéb wymieni¢ wszystkich dobrych nawykéw, bo
zmieniajg sie one wraz z rozwojem sprzetu kitesurfingowego. Dla przyktadu: obowigzkowe
uzywanie leasha, juz okazuje sie zbedne w niektérych tegorocznych modelach latawcow. Jedno
jest pewne: zawsze dobrg praktykg bedzie zabezpieczenie latawca na plazy, czy tez zwiniecie
linek, kiedy robimy sobie przerwe na dtuzej niz pare minut. Natomiast samotne ptywanie po
morzu przy wietrze od brzegu jest przyktadem ztej praktyki. Typowe przyktady DPKs: unikanie
skakania przy brzegu oraz w poblizu innych, uzywanie sprzetu ochronnego, pomoc drugiemu
kitesurferowi przy startowaniu lub lgdowaniu latawca, podholowanie zgubionej deski, uzywanie
leasha, ustepowanie lepszym kitesurferom ptywajgcym na fali, itp. Zachowanie zgodne z DPKs
stanowi nie tylko o klasie kitesurfera, ale réwniez o jego kulturze osobistej i odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo w kitesurfingu.

Prawidto 3.1. Przed wystartowaniem latawca z plazy trzeba mie¢ pewno$c, ze nie stworzy to
zadnego niebezpieczenstwa, nie tylko dla innych kitesurferow, ale rowniez innych oséb
przebywajacych w poblizu. Dodatkowo nalezy uwzglednic fakt, ze podczas ,odpalenia” latawiec
moze przeciggna¢ nas nawet kilkadziesigt metréw po plazy. Kitesurfer startujacy latawiec jest
niczym zagléwka opuszczajgca przystan czy tez statek

wyptywajacy z portu. Kazdy kitesurfer wtaczajgcy sie do ,ruchu” jest osobg ustepujaca. Jesli
odpalenie latawca nikomu nie zagraza, wéwczas startuje go i dopiero woéwczas nabywa on
uprzywilejowania jako osoba wchodzgca do wody.

Prawidto 3.2. To prawidto wzbudza najwigksze kontrowersje na polskim wybrzezu. Tym
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bardziej powinno by¢ jasne i rozpowszechnione. Brzmi ono: w strefie brzegowej pierwszenstwo
ma kitesurfer, ktéry wchodzi do wody, przebywa na plazy lub w strefie brzegowej, a jego
latawiec jest w powietrzu. To znaczy, ze doptywajac do strefy brzegowej musimy ustgpi¢ temu,
kto stoi na brzegu lub w wodzie albo wtadnie schodzi na brzeg. Plaza i strefa brzegowa jest to
miejsce, gdzie dochodzi do najwiekszej ilosci wypadkow. Wedtug statystyk wypadki w tej strefie
stanowig ponad 90% wszystkich wypadkow kitesurfingowych. Jednoczes$nie wypadki na brzegu
sg zwykle znacznie grozniejsze niz podobne na wodzie. Poza tym ofiarami sg czasami zupetnie
przypadkowe osoby znajdujace sie na brzegu. Nie jest w interesie nas wszystkich, aby media
opisywaty kitesurfing jako sport dla nieodpowiedzialnych i niebezpiecznych ludzi. Zupetnie
niewyttumaczalnym jest zachowanie kitesurfera, ktéry robi zwrot lub ewolucje pare metréw od
brzegu, opézniajac innych kitesurferéw gotowych do wejscia do wody. Przeciez logiczne jest,
aby odjechac, wroci¢ za dwie minuty i zrobi€ ten trik przy pustej juz plazy. W przypadku jesli trik
nie wyjdzie, a latawiec spadnie do wody, nikomu nie stanie sie krzywda i jednoczes$nie lezacy
na wodzie latawiec nie bedzie dodatkowo op6Zniat startu innych osob.

Wyjatkiem od przypadkdw opisanych powyzej jest sytuacja, kiedy przy brzegu wystepujag
warunki do jazdy na fali. Kitesurferowi uprawiajgcemu wave ustepujg wszyscy kitesurferzy nie
ptywajacy na fali. W praktyce wyglada to tak, ze w miejscu, gdzie jest najlepsza fala, nikt nie
rozktada latawcéw. Strefa do startu i lgdowania na spotach

wave

znajduje sie w Scisle okre$lonym miejscu, w ktdrym nikt nie ,ujezdza” fal w strefie przyboju.

Przyczyna drugiego wyjatku moga by¢ gwattownie zmieniajace sie warunki wietrzne.
Przypuscmy, ze nadchodzi ,ttusta”, czarna chmura, ktéra zwykle przynosi ze sobg
niebezpieczne szkwaty. Logicznym jest szybkie sptyniecie do brzegu i przeczekanie niepewne;j
sytuaciji. Dlatego w takich warunkach kitesurfer, ktéry przygotowuje sie do wejscia na wode,
powinien potozy¢ swoj latawiec i poméc pozostatym przy lgdowaniu. Wyobrazmy sobie
odwrotng sytuacje: gwattownie ,siada” wiatr. My jesteSmy gotowi do wejscia na wode z
wiekszym latawcem, a jednoczes$nie widzimy kogos$ doptywajgacego do brzegu na ,ostatnich
oparach paliwa”.

DPKs bedzie odstgpienie od Prawidta Strefy Brzegowej i ustgpienie doptywajgcemu do brzegu.
Stracimy pare chwil na wodzie, ale za to zyskamy szacunek kolegi.

Prawidto 3.3. Sytuacja bardzo podobna do opisanej powyzej. Nie ma absolutnie zadnego
powodu, aby kitesurfer miat op6znia¢ wystartowanie swojego latawca z wody z powodu innych
kitesurferow ptywajacych obok z petng kontrolg nad swoim sprzetem. Duzo z nas zapomina, ze
start z wody nie zawsze jest prostym manewrem i w zaleznos$ci od umiejetnosci i posiadanego
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sprzetu moze okazac sie niemozliwym. Dotyczy to szczegdlnie gtebokiej wody w strefie
przyboju. W takiej sytuacji od szybkiego startu zalezy zdrowie i w ekstremalnych
okoliczno$ciach nawet zycie kitesurfera. Przyktadem moze by¢ sytuacja, kiedy latawiec wpada
do wody w strefie przyboju i kitesurfer dryfuje w strone falochronu. Dlaczego miatby on jeszcze
rozgladaé sie dookota i ustepowac innym, tracac cenne sekundy, podczas gdy jego sprzet
moze zosta¢ zmasakrowany przez zatamujgcg sie fale? To samo dotyczy osoby doptywajacej
do zgubionej deski.

Kitesurfer, ktéry utrzymuje latawiec pionowo w zenicie ma pierwszenstwo drogi. Nalezy
pamietac, ze nie ma on mozliwosci ustgpienia ze wzgledu na brak odpowiedniej mocy.
Korzystajgc z terminologii prawa morskiego mozemy go okresli¢ jako ,jednostke nie
odpowiadajacg za swoje ruchy”, innymi stowy nie bedaca w stanie ustgpi¢ innym. A zatem to
inni muszg ustgpi¢ wéwczas, gdy na przyktad kitesurfer zaktada deske na stopy, chce
wyregulowac lub poprawi¢ sprzet, ma watpliwosci zwigzane ze spotkaniem i postanawia
przeczekac je z kitem w zenicie lub ostatecznie chce w ten sposob odpoczaé.

Stowa komentarza wymaga jeszcze samo startowanie latawca z wody w sytuacjach nie
zagrazajgcych kitesurferowi i jego sprzetowi. Nadal on ma pierwszenstwo, ale zgodnie z
zasadami DPKs powinien chwile poczekagé, jesli w jego najblizszej okolicy przeptywa juz inny
kitesurfer.

Na koniec omawiania tego Prawidta warto zda¢ sobie sprawe, ze dla kitesurfera ptyngcego z
petng kontrolg sprzetu, nie jest zadnym ktopotem zrobienie zwrotu wstecz i ustgpienie osobie
przebywajacej po szyje w wodzie i walczacej o doptynigcie do deski! Odwotujac sie do prawa
morskiego mozemy przyrownac takiego kitesurfera do jednostki ,nieodpowiadajacej za swoje
ruchy”, ktérej ustepujg wszystkie inne statki.

Prawidto 4. Prawidta Wymijania dotycza spotkan tylko i wytgcznie dwoch kitesurferow. Przy
spotkaniu trzech lub wiecej oséb nie sposob okresli¢ relacji miedzy kitesurferami biorgcymi
udziat w spotkaniu. Uzasadnienie zostato przedstawione w opisie do Prawidta 5.

Nalezy jeszcze dodac, ze Prawidta Wymijania stosowane sg jedynie wowczas, gdy powstaje
sytuacja niebezpieczna. Wyobrazmy sobie spotkanie dwéch kitesurferéw ptynacych
przeciwnymi halsami gdzie lewy jest nawietrzny. Jesli lewy zinterpretuje to spotkanie jako takie,
podczas ktorego nie bedzie zagrazat

prawemu
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- wowczas nie ustepuje. Podnosi odpowiednio wczeséniej latawiec powyzej 45 stopni, dajac
wyrazny sygnat

prawemu

, 2ze bedzie utrzymywat aktualny kurs i ming sie w bezpiecznej odlegtoéci. Jesli

prawy

uzna, ze faktycznie nie powstaje sytuacja niebezpieczna, opuszcza swoj latawiec ponizej 30
stopni, akceptujac w ten sposob decyzje

lewego

i obydwaj mijajg sie bezkonfliktowo. Skoro nie ma sytuacji niebezpiecznej, to nie obowigzuje
Prawidto 4.1

Jesli jednak

prawy

bedzie miat jakiekolwiek watpliwosci, to woéwczas natychmiast podnosi swoj latawiec powyze;j
latawca

lewego

, dajgc mu jasny sygnat, aby natychmiast odpadat. Dodatkowo moze krzyknaé: ,,

PRAWYY.

A zatem powstata sytuacja niebezpieczna i obaj majg stosowaé Prawidto 4.1.

Prawy

nie widzgc pozytywnej reakcji lewego, stosuje Prawidto Odpowiedzialno$¢ i ma dwie
mozliwosci: pierwsza, to zrobi¢ gwattowny zwrot na przeciwny hals, a druga to postawic
latawiec do zenitu i zatrzymad sie. Druga opcja wigze sie z ryzykiem splatania sie latawcow.

Prawidto 4.2. Nawietrzny ustepuje zawietrznemu ze wzgledu na to, Zze ma wiecej miejsca do
wykonania manewru. Wyjatkiem od tej zasady jest tzw. ,wywézka”, czyli spotkanie dwdch
kitesurferow doptywajgcych razem do brzegu. Nawietrzny kitesurfer ptyngcy tuz przed
zawietrznym nie jest w stanie zrobi¢ zwrotu przed brzegiem, bo doprowadzitby do zderzenia lub
splatania latawcow. Nie majac miejsca na zwrot zmuszony jest do zatrzymania sie i postawienia
latawca do zenitu. W takiej sytuacji zawietrzny ma obowigzek ustapi¢ nawietrznemu, odstgpic¢
od reguty zgodnie z Prawidtem Odpowiedzialnos¢ i odpowiednio wczes$niej przed brzegiem
wykonac¢ zwrot, zapewniajac tym samym bezpieczng przestrzen dla nawietrznego.

Prawidto 4.3. Wraz z wyprzedzaniem najczesciej pojawiajg sie dwa dylematy: kto komu ma
ustgpic i z jakiej strony wyprzedzac? Pierwszy dylemat w ogdle nie powinien mie¢ miejsca.
Powszechnie przyjetg zasadg w zeglarstwie i w miedzynarodowych przepisach regulujgcych
prawo drogi na wodzie jest formuta: ,nie przeszkadza sie wyprzedzanemu bez wzgledu na typ
statku i rodzaj jego napedu”. Wyprzedzajgc motorowke, jacht, statek spacerowy, skuter wodny
— robimy to tak, aby nie zmuszac ich do wtasnej zmiany kursu w celu uniknigcia zderzenia. Jesli
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te same jednostki nas wyprzedzajg, wowczas to one muszg zadbacé o ominigecie nas w
bezpiecznej odlegtoéci. Z tego powodu definicja Prawidta 4.3 nie zawiera, tak jak inne Prawidia,
stowa ,kitesurfer” lecz ,kazdy”.

Drugi dylemat jest warty gtebszej analizy. Wyprzedzajacy kitesurfer musi podjaé decyzje, po
ktorej stronie wyprzedzi¢ wolniejszego. Kazdy wybor ma swoje dobre i zte strony. Wyprzedzajac
,0d dotu”, latawiec wolniejszego kitesurfera moze zaktéci¢ wiatr szybszemu kitesurferowi. Nie
zawsze, ale zwykle tak bywa, ze wolniejszy jest rowniez kitesurferem o mniejszych
umiejetnosciach. Wyprzedzanie takiego kitesurfera ,,od dotu” wigze sie z ryzykiem, ze
podnoszgc swoj latawiec zgodnie z prawidtami wymijania, moze on utraci¢ kontrole nad deskq i
wyladowaé wyprzedzajgcemu na plecach. Do takiej sytuacji najczesciej dochodzi na morzu lub

przy

gwattownych porywach wiatru. Pozytywng strong wyprzedzania ,,od dotu” jest fakt odpadania w
stosunku do wiatru, co wigze sie z uzyskiwaniem wiekszych predkosci i tym samym skréceniem
procesu wyprzedzania. Dlatego wyprzedzanie od strony zawietrznej zalecane jest dla
wszystkich, a szczegélnie dla kitesurferéw poczatkujgcych. Poczatkujacy, decydujacy sie na
takie wyprzedzanie, muszg brac jednak pod uwage fakt, ze jest to dtugi manewr i powinien
odbywac sie w odlegtosci wiekszej niz dtugosc linek. Jesli nie majg mozliwosci zachowania
takiego dystansu, powinni zrezygnowac z wyprzedzania.

Teraz pare stdw 0 wyprzedzaniu od strony nawietrznej, czyli ,od gory”. Zaletg jest brak obawy,
ze wolniejszy moze nam w jakikolwiek sposob zaszkodzi¢. Drugim plusem jest to, ze caty czas
bedziemy przebywaé w ,czystym” wietrze, co wptywa na kontrole latawca. Wadg wyprzedzania
,0d gory” jest dtuzszy czas manewru niz przy wyprzedzaniu ,,0d dotu”. Wynika to z ostrzejszego
kierunku ptynigcia niz przy odpadaniu podczas wersji zawietrznej. Co gorsze, koniecznosé
podniesienia latawca powyzej 45 stopni moze wptynaé na zmniejszenie predkosci lub utrate
kontroli nad deska. Wtasnie z tych powoddéw wyprzedzanie od strony nawietrznej powinno by¢
wykonywane tylko przez zaawansowanych kitesurferow.

Prawidto 4.4. Wartosci katéw utrzymywania latawcow podczas spotkania sg umowne i zgodne
z DPKs. Jedli warunki na wodzie i umiejetnoéci kitesurfera na to pozwalajg, zawietrzny moze
utrzymywac latawiec tuz nad woda (na przyktad 10 stopni), umozliwiajgc nawietrznemu na
obnizenie swojego latawca nawet do 30 stopni.

Jest to bardzo mile widziana praktyka, bo daje nawietrznemu wigcej kontroli. Dzieki temu
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spotkanie jest bezpieczniejsze. Zupetnie odwrotnie jest, kiedy zawietrzny trzyma swoj latawiec
na wysokosci 45 stopni lub wyzej. Jest to zachowanie niekulturalne, ktére dodatkowo moze
prowadzi¢ do kolizji, gdy nawietrznym jest poczatkujacy kitesurfer.

Prawidto 5. Spotkania wieloosobowe zwiekszajg niebezpieczenstwo kolizji i powinno sie ich
unika¢. Dotyczy to szczegdlnie poczatkujacych kitesurferow. Widzac, ze za chwile dojdzie do
takiego spotkania i majgc watpliwosci, czy jest to bezpieczne, najlepiej zrobi¢ zwrot na
przeciwny kurs. Jeéli nie ma na to miejsca, wystarczy odpowiednio wczesnie zatrzymac sie,
postawic latawiec do zenitu i poczeka¢ az inni odjadg. Warto

zauwazyé, ze trzymajac kajta w zenicie uzyskuje sie prawo pierwszenstwa drogi zgodnie z
Prawidtem Strefy Brzegowe].

Problem ilustruje sytuacja jaka praktycznie zdarza sie kazdego dnia na wodzie: prawy spotyka
sie z dwoma

lewymi

, ktérzy ptyng rownolegle, w odlegtosci 10 metréw od siebie.

Lewy

nawietrzny jedzie na kursie kolizyjnym z

prawym

. Jesli miatby stosowac sie do Prawidta 4, powinien odpas¢ w dét, aby ustgpié

prawemu

. Jednak tego nie moze zrobi¢, bo musi jednocze$nie ustepowaé zawietrznemu, ktéry na
przyktad dodatkowo jest wyprzedzany. Biorgc pod uwage skutki prawdopodobnego zderzenia w
takich spotkaniach, powstata zasada odr6zniajaca kitesurfing od innych kategorii uzytkownikéw
wody. Podczas spotkan wiecej niz dwdch kitesurferow zaden nie jest uprzywilejowanym, za to
kazdy musi reagowac jak ustepujacy! Kazdy z nich ma podjaé dziatanie w celu unikniecia
zderzenia juz w momencie kiedy zda sobie sprawe, ze dojdzie do takiego spotkania.
Najczesciej wykonywanym manewrem jest delikatna zmiana kursu i ustawienie latawca w
sposbb pozwalajgcy wszystkim na bezpieczne miniecie sie.

Prawidto 6. To Prawidio wydaje sie by¢ oczywistym i zrozumiatym. Jednak w oddzielnym
podpunkcie zostata podkreslona istota sprawdzenia przestrzeni za swoimi plecami przed
wykonaniem jakiegokolwiek skoku, triku, zwrotu czy cholby zmiany jazdy na switcha czy blinda.
Jest to podyktowane tym, ze czesto dochodzi do niesympatycznych sytuaciji, kiedy jeden z
kitesurferow np. przechodzi do switcha zapominajac o koledze ptynacym 20 metréw za nim.
Zdarza sie, ze zrobimy drobny btad i wpadamy do wody nie majgc zadnej kontroli nad
latawcem. Pare sekund p6Zniej dochodzi do kolizji albo do splatania sie latawcow. Z tego
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wiasnie powodu przed kazdym manewrem musimy sie rozejrzeé a robienie jakichkolwiek trikdw
podczas spotkan jest karygodne.

Prawidto 7 o jezdzie na fali (surfingu z latawcem popularnie nazywany ,wave”) jest najmniej
znanym i najczesciej zle interpretowanym prawidtem. Wynika to z braku doswiadczenia
spowodowanego stabymi warunkami do surfingu na polskim wybrzezu. Surfing jest sportem
niszowym w Polsce i uprawianym przez rodakéw zwykle na spotach zagranicznych. Kultura
surfingowa zaczeta ksztattowac sie na Swiecie prawie sto lat temu. Surfing opanowat niemalze
wszystkie plaze Swiata i bezapelacyjnie jest najbardziej popularnym sportem wodnym z
wykorzystaniem deski. Zasady surfingu przestrzegane sa przez wszystkich uzytkownikow moérz
i oceanow w strefie przyboju — bez zadnego wyjatku.

W ostatnich latach Polacy zaczeli pojawiaé sie na najbardziej oddalonych spotach wave.
Okazuije sig, ze nalezymy do czotdéwki Swiatowej, jesli spojrzymy przez pryzmat sprzetu na
jakim ptywamy. Niestety podczas jazdy na fali ujawniajg sie nasze niedoskonatosci: ignorancja i
nieznajomos¢ fundamentalnych zasad sprawiajg, ze daleko nam do $wiatowych standarddw.
Czesto dochodzi do sytuacji, w ktérych bedac na prawym halsie, nie ustepujemy

lewemu

kitesurferowi wycinajgcemu piekne piéropusze na czubku fali. Uwazamy, ze skoro jesteSmy na
prawym halsie, to nikt nam nie ma prawa zagrozi¢. Nie ma nic bardziej mylnego. Surfowanie po
fali polega na gwattownych zmianach kierunku jazdy, raz z niej zjezdzajac a za chwile
podjezdzajac na tg samg fale, aby zrobiC kolejny ostry zwrot na jej czubku. Jest to rowniez
jazda wzdtuz zatamujacej sie fali wygladajgca niczym ucieczka przed biata woda. Kitesurfer
podczas takich gwattownych zwrotéw moze réwniez zawracac latawiec, zmieniajgc tym samym
hals co pare sekund. Jak okre$li¢ w takiej sytuaciji, jakim ptynie halsem? Po drugie do$¢ czesto
znajduje sie on w pozycji, gdzie ustgpienie spowodowatoby wjechanie pod zatamujacg sie fale,
upadek,

wielokrotny mtynek i catkowitg utrate kontroli nad sprzetem. Nie trzeba mieé wielkiej wyobrazni,
aby przewidzie€, ze moze to sie skonczy¢ zmasakrowanym latawcem oraz grozbg utoniecia.

Fale nie sg modelowane przez komputery, tylko przez nature. Ich ksztatt, wielko$¢ i dynamika
zmienia sie wraz z nadchodzaca kolejng falg. Dlaczego kitesurfer, ktéry wskoczyt na fale dnia
ma z niej zjechac, bo zbliza sie do niego prawy Kowalski nabierajacy wysokosci w przyboju?!
Pamietajmy: przybdj to strefa do surfingu, a nie do nabierania wysokosci. Wysokos¢ ,tapie sig”
bedac poza tg strefg. Jest to logiczne, a przede wszystkim bezpieczniejsze.
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Niestety, wiekszos¢ z nas nie potrafi rozr6znié tego, co jest jazdg na fali, a co ptywaniem na
morzu. Nieznajomo$¢ tej réznicy powoduje, ze nie bedziemy wiedzieli, kiedy postepowac
zgodnie z Prawidtem 4, a kiedy przestrzegaé Prawidta 7! Jazda na fali nie jest zdefiniowana
wysoko$cig fali, jak wyobraza sobie wiekszo$¢ z nas. Surfing mozna uprawiaé na pétmetrowe;j
fali na battyckim wybrzezu, jak i na 30-metrowych gigantach na Hawajach. Jesli widzimy, ze
kolega bedacy w strefie przyboju ujezdza metrowg fale robigc na niej zwroty, stosujemy
Prawidto Wave. Je$li ten sam kolega nabiera wysokosci lub ptynie do brzegu pomiedzy
czterometrowymi falami na wzburzonym morzu - stosujemy Prawidta Wymijania.

Jest pare takich pieknych miejsc na tej planecie, gdzie na jednej fali moze jechaé paru
kitesurferow bez stwarzania sytuacji niebezpiecznych. Jednak wiekszo$¢ spotéw wave nie daje
takich mozliwoéci. Trzeba dlatego znaé druga regute stanowigca, ze jesli na tej samej fali
surfujg dwie osoby, pierwszenstwo ma ten, ktéry znajduje sie najblizej tamiacej sie czesci fali
lub pierwszy na nig wptynat. Wynika to z niebezpieczenstwa upadku spowodowanego przez
dynamiczng site pionowej fali oraz spieniong wode powstajgca chwile potem, na ktérej
praktycznie nie sposob utrzymac rownowage. Wjechanie na fale ,ujezdzang” juz przez inng
osobe i przeszkadzanie jej, traktowane jest jak rozbdj w biaty dzien i jest nietolerowane na
catym swiecie. Po takim incydencie mozemy spodziewac sie co najmniej ostrej wymiany stow
na plazy.

Z powyzszych powoddw jazda na fali regulowana jest oddzielnym prawidtem, dajacym
specjalne uprawnienia dla tych, co mierza sie z falami. Odpowiednikiem prawidta surfingowego
w prawie morskim jest przydzielenie pierwszenstwa statkom o ograniczonej zdolnosci
manewrowej, jak na przyktad statki o duzym zanurzeniu w waskim kanale, statki uktadajgce
kable na dnie morza lub pogtebiarki pracujace przy podejsciach do portéw. Takim statkom
muszg ustepowac statki handlowe, rybackie i zaglowe. Kitesurfer na fali ma bardzo ograniczone
mozliwosci manewrowania, dlatego tez musi by¢ traktowany jako uprzywilejowany w stosunku
do kazdego innego kitesurferal

Pamietajmy, ze powyzsze zaleznosci dotyczg spotkan na fali tylko pomiedzy kitesurferami. A co
podczas spotkan na fali z innymi uzytkownikami nie bedacymi kitesurferami? Bezwarunkowo
ustepujemy wszystkim surferom, uprawiajgcym bodyboarding, stand-up surferom i innym
~ptywakom”, ktérzy dostali sie na fale bez pomocy zewnetrznego napedu. Nalezy pamietac, ze
ustepowanie poprzez skok nad nimi jest nieakceptowane i traktowane bedzie jako
najzwyklejszy brak kultury. Musimy pojaé, ze wszyscy, ktorzy dostali sie w strefe surfingu bez
uzywania innego napedu niz wtasne rece, nie majg zadnych mozliwosci ustgpienia, moga byc¢
wyczerpani przedostaniem sie przez przybdj, a do tego sg mato zauwazalni ptywajgc wptaw
pomiedzy falami. Na nas patrza, catkiem stusznie, jak na dodatkowe i powazne zagrozenie.
Mozemy by¢ pewni, ze ptywajac obok nich, a tym bardziej skaczac nad nimi, nie bedziemy
wzbudza¢ w nich podziwu. Migdzy innymi z tego powodu na stynnych spotach wave wprowadz
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ono strefy zakazane dla kitesurfingu lub wprowadzono ograniczenia

czasowe, aby nie doprowadzaé do takich niemitych spotkan. Dobrg Praktyka Kitesurfingowg na
wave

jest ptywanie w duzej odlegtosci od surferow. Na przyktad wedtug Australijskiego
Stowarzyszenia Kitesurfingu (AKSA) zalecane jest utrzymaé odlegtos¢ wiekszg niz 30 metrow.
Nieprzeszkadzanie surferom to jedyna metoda, abysmy byli przez nich szanowani. A jesli nam
bardzo zalezy na wzbudzeniu sympatii, to najlepszym sposobem jest podanie leasha surferowi i
wyciggniecie go przez przybdj az do strefy, gdzie moze ponownie rozpoczaé zabawe z falg.

Spotkania z windsurferem w strefie przyboju wymagajg dodatkowego komentarza. Windsurfer,
podobnie jak kitesurfer, ,napedzany” jest sitg wiatru, z tego powodu nie moze by¢ ujety w grupie
uzytkownikéw ptywajgcych dzieki sile wtasnych mieéni. Prawo wave dla windsurfingu jest
przeciwstawne do naszego. Windsurfer przebijajacy sie przez przyboj ma prawo drogi w
stosunku do tego, ktéry sptywa z falg. Jest to logiczne ze wzgledu na bezpieczenstwo oraz
manewrowe mozliwosci windsurfera, ktdry wyptywajac w morze, w przeciwienstwie do nas, nie
jest w stanie wybic sie z ptaskiej wody i przeskoczy¢ zatamujacg sie fale. Jest mu znacznie
trudniej przeptynac przez przybdj niz powroci¢ do brzegu. Dlatego Kodeks nakazuje
ustepowanie windsurferom przebijajacym sie przez przybdj. Natomiast windsurfer ptynacy w
strone plazy ma takie same prawa jak kitesurfer.

Podsumowujac Prawidto Wave zapamigtajmy, ze zanim zabierzemy sie za ujezdzanie fali
sprawdzamy czy wycinajgac pidropusze z jej wierzchotka i robigc skrety na jej dole, nie bedzie to
przeszkadzato windsurferowi przebijajacemu sie przez przybdj oraz wszystkim innym
,ptywakom” znajdujgcym sie w poblizu.

Prawidto 8.1. Bedac na wodzie i plazy zawsze staramy sie zapewnic¢ sobie bezpieczng
przestrzen. Kto§ moze sie zdziwi¢: czemu na plazy? Ot6z zanim wystartujemy latawiec,
najpierw sprawdzamy czy nikomu nie zagrozimy bezposrednim podniesieniem latawca a
nastepnie, na przypadek przeciggniecia po plazy, sprawdzamy czy odpowiednia przestrzen
ponizej nas jest pusta. Jesli choéby jeden z warunkéw bezpiecznej odlegtosci nie jest spetniony
- nie startujemy. Brytyjskie Stowarzyszenie Kitesurfingu (BKSA) wymaga 50 metrowej ,czystej”
przestrzeni znajdujacej sie po stronie zawietrznej startujgcego. Nie zapominajmy, ze kitesurfer
startujgcy latawiec ,wigcza sig do ruchu” i zgodnie z Prawidtem Strefy Brzegowej jest on

ustepujacy.
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Utrzymywanie bezpiecznego dystansu jest szczegélnie istotne podczas wyprzedzania ze
wzgledu na wydtuzony czas spotkania (patrz komentarz do odlegtosci bezpiecznej). Podczas
tego diugiego manewru, bez wzgledu na to, kt6rg strong zdecydujemy sie wyprzedzac,
priorytetem jest zachowanie bezpiecznej odlegtosci. Idealnie bytoby wyprzedzaé w odlegtosci
wiekszej niz dtugosc¢ linek. Wszyscy jednak wiemy, ze czesto nie ma na to miejsca na wodzie.
Dlatego najproéciej jest, aby na przyktad wyprzedzany ,,0d gory” stosowat zasade DPKs: jestes
wolniejszy i czujesz, ze odlegto$¢ wyprzedzania bedzie zbyt mata — po prostu odpowiednio
wczesniej odpadnij z wiatrem tyle metréw, aby$ poczut sie ponownie komfortowo. Podobnie
wyprzedzajacy powinien stosowac sie do DPKs: jeste$ szybszy ale czujesz, ze odlegtosé
wyprzedzania bedzie zbyt mata — po prostu zaniechaj wyprzedzania, zréb zwrot i ciesz sie
swojg ponaddzwiekowa predkoscig na przeciwnym halsie.

Mijanie zacumowanych todzi po ich stronie nawietrznej tez ma sie odbywac w bezpiecznej
odlegtosci. W tym przypadku mozna podac¢ nawet konkretng wartos¢ w metrach a to ze
wzgledu, ze mijamy sie z nieporuszajgcym sie obiektem i catkowita kontrola podczas takiego
spotkania lezy w rekach kitesurfera. BKSA zaleca, aby mija¢ zacumowane jednostki w
odlegtoéci nie mniejszej niz 50 metréw.

Prawidto 8.2. Kto$ moze kwestionowaé potrzebe ustanawiania prawidta dotyczacego
zachowania sig kitesurfera ustepujacego. Okazuje sie, ze moment podjecia decyzji o ustgpieniu
i sposéb jej wykonania bywa diametralnie rézny dla r6znych uczestnikdédw spotkania. Dla
jednego miniecie sie w odlegtoéci dwdch metréw bedzie wystarczajgco bezpieczne, a dla
drugiego 20 metrow bedzie wydawato sie milimetrami. Priorytetem ma byé komfortowe i
bezpieczne ptywanie wszystkich znajdujacych sie na wodzie. Spotykajac sie z nowymi osobami
mozemy szybko zorientowac sie, jaki poziom kitesurfingowy reprezentujg. Pierwsza zasada: im
nizszy poziom umiejetnosci kitesurfera, ktbremu musimy ustgpié, tym wczesniej wykonujemy
wyrazniejszy manewr. Zasada druga: nikt nie moze czuc sie niekomfortowo ptywajgc w naszej
obecnosci. Widzgc, ze nasza dynamiczna jazda rodzi przerazenie w oczach innych
uzytkownikéw, powinnidmy szlifowaé swéj agresywny styl w innym miejscu. Tym samym
zamiast strachu bedziemy wzbudzac podziw, bedac ogladanym z bezpiecznej odlegtosci przez
poczatkujace kolezanki i kolegow.

Prawidto jasno wskazuje, ze dziatanie ustepujacego ma byé zdecydowane i czytelne dla innych
uczestnikdw spotkania. Nalezy unikac kolejno nastepujacych po sobie matych zmian kursu.
Zatbzmy, ze kitesurfer bedacy na

lewym halsie i utrzymujacy latawiec pod katem 45 stopni za chwile spotka sie z prawym, ktory
mogtby przeptynaC dziesieC metrow ponize;
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lewego

. Ustepujacy ma jednak watpliwosci, czy bedzie zachowana bezpieczna odlegtosé i zgodnie z
zasadami postanawia ustgpié¢. Najgorsze, co mozna zrobi¢ w takiej sytuacji, to delikatnie
odpas¢ w dot wiatru i obnizy¢ pozycje latawca o 5 stopni. Taka reakcja jest praktycznie
niezauwazalna. Widzac, ze niewiele sie wyjasnito

lewy

ponownie koryguje kurs i pozycje swojego latawca w niezdecydowany sposob. Na wodzie nie
ma czasu na takie zachowanie. Zauwazmy, ze kitesurferzy na przeciwnych kursach zblizajg sig
do siebie z predkoécig w przedziale 70-100km/h! W Srodowisku wodnym sg to warto$ci
niemalze kosmiczne. Wtasnie ze wzgledu na to nalezy podejmowac niedwuznaczne decyzje. W
powyzszym przykfadzie

lewy

odpada minimum 20 stopni w dét wiatru i jednoczesnie obniza latawiec pare metrow nad wode
tak, aby kat linek nie byt wiekszy niz 30 stopni. Jest to dziatanie jednoznaczne i bezpieczne.

Prawidto 9. Charakteryzuje ono zachowanie kitesurfera, ktéry ma pierwszenstwo drogi.
Wydawatoby sie, ze sprawa jest jednoznaczna — ma prawo drogi, wiec o czym tu pisaé?
Posiadanie pierwszenstwa nie daje zadnego przywileju, a wrecz przeciwnie, naktada na
uprzywilejowanego obowigzek utrzymania kursu. Oznacza to, ze musi on pozostaé na swoim
oryginalnym kursie, az do momentu zakonczenia spotkania. Ma to utatwi¢ zadanie
ustepujacemu, ktéry w ten sposéb jest w stanie przewidzie¢ i oszacowaé bezpieczng odlegtosc
podczas miniecia. Zmiana kursu przez majgcego pierwszenstwo wzbudza watpliwosci
ustepujacego i utrudnia wykonanie wtasciwego manewru.

Drugim obowigzkiem kitesurfera majgcego prawo pierwszenstwa drogi jest odpowiednie
ustawienie latawca pozwalajace ustepujgcemu na zdecydowany i pewny manewr antykolizyjny.

Problem pojawia sie, gdy kitesurfer uprzywilejowany widzi, ze ustepujacy nie podejmuje
zadnego dziatania i zaczyna ,pachnie¢” kolizjg. Co robi¢, skoro ma pierwszenstwo?
Stwierdzajac, ze za chwile dojdzie do zderzenia jesli nie wykona wlasnego manewru, staje sie
zwolniony z obowigzku utrzymania swojego kursu i zgodnie z Prawidtem 9.1 i Prawidtem 1.1
wykonuje manewr w celu unikniecia kolizji. Najcze$ciej stosowanym manewrem jest zwrot o
180 stopni. Gwattowne zatrzymanie sie z jednoczesnym postawieniem latawca do zenitu
wydawatoby sie rédwniez logiczne, ale moze prowadzi¢ do splgtania sie latawcédw. Istotne jest,
aby podejmowac decyzje o odstgpieniu od utrzymania kursu we wtasciwym momencie. Gdy
pojawia sie niebezpieczna sytuacja — stajemy sie czujni, ale nadal utrzymujemy kurs. Dopiero,
gdy zderzenie bedzie bardzo prawdopodobne i nie widzimy odpowiedniej reakcji ustepujacego,
decydujemy sie na wtasny manewr antykolizyjny. Prawidto 9 nabiera tym wazniejszego
znaczenia, im bardziej zattoczony jest spot. Jesli na akwenie ptywa tylko dwoch kitesurferéw i
jeden z nich bedzie ustepowat majac pierwszenstwo, to nie ma to zadnego znaczenia, bo w ten
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sposéb nie dojdzie do kolizji. Sprawa staje sie bardziej skomplikowana, jesli ten sam,
niedwiadomy kitesurfer, trafi w wietrzny letni weekend na zattoczony spot. Nietrudno wyobrazi¢
sobie, ze mimo jego dobrych checi, wprowadzi wiecej zamieszania i co najmniej wzbudzi tylko
niechec pozostatych ptywajacych.

Prawidto 9.3. przypomina, aby ustepujacy kitesurfer nie wykorzystywat Prawidta 9.1 do
zaniechania swojego obowigzku ustgpienia. Jesli kazdy w praktyce przestrzegatby KsPD,
wowczas nie bytoby potrzeby tworzenia Prawidta 9.1 jako swoistej instrukcji awaryjnej dla
uprzywilejowanego na wypadek spotkania z nieodpowiedzialng osoba.

Prawidto 10. Jest najbardziej ktopotliwym prawidtem ze wzgledu na brak regulacji prawnych,
ktore rozpoznawatyby kitesurfing jako oddzielng kategorie. Zgodnie z literg prawa jeszcze nie
istniejemy. Wedtug definicji MPDM jeste$my statkiem zaglowym i wszystkie statki o napedzie
mechanicznym majg nam ustepowac. Wedtug przepisow panstwowych jestesmy ,podciggani”
pod przepisy regulujace prawa windsurfingu i zwykle zgodnie z nimi nie powinniémy
przeszkadzac statkom o napedzie mechanicznym. Wedtug przepiséw lokalnych najlepiej
zakazano by nam ptywania. Nie majac pewno$ci, jakie sg wzajemne obowigzki pomiedzy
kitesurferem a innymi uzytkownikami wody, mozemy liczy¢ sie z zaskakujgcymi i niekorzystnymi
decyzjami sgdu po ewentualnej kolizji.

Kitesurfing, ze wzgledu na duzg dtugos¢ linek latawca, szybkg zwrotno$¢, wysokie i dtugie
skoki, duzg predkosé i moc jakg generuje, jest wyjatkowym sportem i musi by¢ traktowany jako
oddzielna kategoria zanim zostang wprowadzone skuteczne zasady prawne. Dopoki tak sie nie
stanie, Kodeks nakazuje nie przeszkadzanie wszystkim jednostkom bez napedu
mechanicznego oraz jednostkom napedzanych mechanicznie diuzszym niz 7 metrow. Jednostki
,nie-mechaniczne” to wszystkie jachty ptyngce pod zaglami oraz uzytkownicy wody

poruszajacy sie dzieki sitom wtasnych miesni jak rower wodny na stawie, surfer lub
bodyboarder przebijajacy sie przez przybdj, nurek na rafie, czy tez gromadka dzieci
ptywajacych na dmuchanych rekinach przy niestrzezonej plazy.

Oczywistym jest, ze nie uprawia sie kitesurfingu na zadnych kapieliskach, bez wzgledu czy sg
strzezone, publiczne czy tez prywatne. Na kgpieliskach strzezonych zostaniemy szybko
wyproszeni przez ratownikdw. Natomiast na plazach niestrzezonych sami grzecznie prosimy
plazowiczéw o przeniesienie sie na strone nawietrzng powyzej miejsca, gdzie bedziemy
rozktadac sprzet, startowac i lgdowaé. Nam wystarczy 50 metrowy odcinek plazy, aby
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bezpiecznie z niej korzystac i nie stanowi¢ zagrozenia dla podziwiajacych nas urlopowiczéw.

Z wczesniej wymienionych powodow ustepujemy réwniez wszystkim jednostkom napedzanym
mechanicznie, dtuzszym niz 7 metréw. Wszystkie mniejsze jednostki napedzane mechanicznie
majg nam nie przeszkadzac.

Kodeks ustala bariere 7 metréw z praktycznych przyczyn. Jednostki ponizej tej dtugo$ci sg
tatwiejsze do kontrolowania i zwykle duzo zwrotniejsze niz przecietny kitesurfer. Trudno sobie
wyobrazié, abySmy jeszcze musieli ustepowaé wszystkim ski-jetom, zwrotnym motoréwkom i
szybkim $cigaczom. Wypozyczalnia skuterow wodnych w poblizu spotu kitesurfingowego to
miejsce gdzie czasami mozna pisaé scenariusze do filméw grozy. Nietrudno przewidzie¢ jak
bedzie sie zachowywat nastolatek, ktory wypozyczyt ski-jeta na 15 minut i ustyszat, ze
kitesurferzy majg mu ustepowac. Tymczasem to on ma sie trzymac sie z dala od nas! Autor ma
szczerg nadzieje, ze zasada ta oparta na zdrowym rozsadku, stanie sie powszechnie
akceptowana w Swiecie sportow wodnych.

A co ze ski-jetem lub motoréwka holujaca ,banana”, wakeboardera lub narciarza wodnego? W
takim przypadku ustepujemy ze wzgledu na ich ograniczong zwrotno$¢. Doktadnie jak w
MPDM:-ie: pracujace holowniki majg statut statkédw o ,ograniczonej zdolno$ci manewrowe;j” i
ustepujg im wszystkie inne statki zaglowe i mechaniczne.

Moze sie zdarzyC, ze nie bedziemy w stanie okre$li¢, czy dtugos¢ jednostki jest krotsza czy tez

dtuzsza niz limit 7 metréw. Z takim problemem bedziemy spotykaé sie w sytuacjach spotkan na
przeciwnych kursach. W watpliwych sytuacjach zawsze zaktadamy, ze jest to jednostka dtuzsza
niz 7 metréw i ustepujemy zgodnie z Prawidtem Odpowiedzialno$¢.

Musimy pamietac rowniez, ze inne osoby na wodzie mogg mie¢ problemy z rozpoznaniem
naszych intencji. Dla zeglarzy jesteSmy demonami predkosci i zawsze bedg nas traktowac z
duzg nieufnoscia, tym bardziej, ze najczesciej nie sg oni w stanie okresli¢, na jakim halsie
ptyniemy. Jak nas odbierajg surferzy napisano w komentarzu do prawidta o jezdzie na fali.

Kodeks rownorzednie traktuje windsurferéw i kitesurferéw, poza wyjatkiem spotkania z
wyptywajacym windsurferem w strefie przyboju (patrz komentarz Prawidta Wave). Praktyka na
spotach, gdzie wspolnie ptywamy, pokazata, ze jest to najlepsza metoda unikania sytuacji
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niebezpiecznych. Wyprzedzajac windsurfera, robimy to od strony zawietrznej, aby nie zaczepic
linkami o top jego masztu. Z tego samego powodu w bliskich spotkaniach na przeciwnych
halsach, bedac nawietrznym, podnosimy latawiec zwykle wyzej niz przy spotkaniu z
kitesurferem.

Warto zaznaczyc, ze podczas spotkan z ,nie-kitesurferami” bezpieczniej jest przeptywac po ich
stronie zawietrznej. Przyczyn jest wiele: nie zahaczymy linkami o top masztu jachtu, nie
ochlapiemy surfera swoim

pieknym pidropuszem spod deski, nie wpadniemy na zaglowke, gdy wyrwie nam krawedz po
podniesieniu latawca.

Na koniec jeszcze jedna istotna uwaga. Wszystkie powyzsze zatozenia tracg swojg wazno$¢ w
przypadku manewru wyprzedzania. Dla przypomnienia: morskie prawidta wymijania jasno
okre$laja, ze ,nie przeszkadza sie wyprzedzanemu bez wzgledu na typ statku i rodzaj jego
napedu”.

Autor wyraza szczerg nadzieje, ze powyzsze opracowanie zostanie pozytywnie przyjete i
przyczyni sie do poprawienia bezpieczenstwa osob uprawiajacych kitesurfing.

Marek Rowiriski — maj 2009
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